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Vergleichstest:
Citroén Visalll,
Fiat Panda 45,
Renault4 GTL

Nicht zuletzt sind es die standigen
Teuerungen, die die billigen Klein-
wagen wieder altraktiver werden
lassen. Viele, die darangehen, ihr
erstes Auto zu erstehen, wollen oder
kénnen nun mal nicht viel mehr als
etwa 80.000,— Schilling aufbringen.
Dafiir gibt es aber schon recht
passable Gefdhrie, die noch dazu
den Vorteil ausgepragter Charaktere
aufweisen.

Fiats kleiner Bér, der Panda, stellt
nicht nur den jingsten Mitstreiter in
der kleinen Klasse dar, er verwirk-
licht auch die meisten originellen
Ideen.

Der Visa von Citroén, in seiner
soeben prasentierten zweiten Aufla-
ge, hilbscher und richtig erwachsen
geworden, verdeutlicht die typisch
franzdsische Linie: Komfort und
Raum bei bescheidener Motorisie-
rung — ein ,Deux Chevaux" im
Smoking.

Wahrend dagegen der Renault 4
die letzten beiden Jahrzehnte nahe-
zu unverandert als ,Fahmaschine®
par excellence Oberdauert hat. Ob-
wohl man ihm mittierweile seine
Jahrchen anmerkt, hat er nach wie
vor bei jungen und jung gebliebenen
Autciahrern unzahlige Freunde.

Viel mehr als in der Mittelklasse
geizt man in dieser GroBenordnung
um jeden Zentimeter. DaB dabei das

dennoch nicht zu
kurz kommt, darf man den Konstruk-
teuren um so héher anrechnen.
AuBerste ZurOckhaltung bei den
Unterhalts- und Verbrauchskosten
sind weitere geschiaizte Tugenden.
Denn derenige, der bei der An-
schaffung schon sparen muB, soll
nicht nachher durch groBere Kosten
dafir biBen missen.

Drei Kieine, jeder fiir sich ein
Original, aber einig, wenn es gilt, fGr
ein Minimum an Kosten ein Maxi-
mum an Leistung und Transportka-
pazitat zu bieten.

Testteam: Anton
Lerch, Kurt Nagl,
Claus Schonhofer

Text: Anton Lerch

Fotos:
A. Rottensteiner
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Mehr als die Halfte des Laderaums bleibt bel umgelegten Riicksitzen frel, wenn man das Gepéck, das norm
elnriiumt. Das giit einheitlich fiir Citroén Visa Il (links), Fiat Panda (Mitte) und Renault 4 GTL (Bild rechts)
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stinder
>n Hutte, das
strieren die
Kleinen
ndrucksvoll!

ise Im Kofferraum Platz findet,

Karosserie, Raumangebot und Komfort

Panda, Visa, Renault4 - drei
Welten, drei verschiedene Kon-
zepte, aber gar nicht so weit vonein-
ander entfernt, wenn es um das
Raumangebot und den Preis geht.
Billigster in diesem Trio ist erstaun-
licherweise der Starkste. Der mit
45 Pferden recht kraftige Panda
unterbietet sogar die magische
80.000-Schilling-Barriere.  Knapp
dariiber rangiert der Renault 4 GTL
mit S 81.700,—. Durch die letzte
Modellaufwertung lief uns der Citro-
én Visa mit seinem Preis wvon
S 88.800,— fast aus dem urspriing-
lich gesteckten Rahmen, zumindest
der Club, billiger ist das Modell
Special um S 84.800,-.

Der Renault 4 zahit mittlerweile
schon fast zu den Klassikern, seine
praxisgerechte Karosserielorm wirkt
zwar nicht gerade elegani, aber
ahnlich charakteristisch wie die des
VW-Kiafers. Vier Tiiren und eine
groBe, bis zur StoBstange reichende
Heckklappe erlauben einen relativ
bequemen Einstieg und geben
guten Zugang zur Ladeflache.

Der von uns einst ,Tetrapak®
gelaufte Panda wirki durch sein
gekonnt primitives AuBeres. Etwas
kieiner als die beiden anderen,
bietet er dennoch beinahe das
gleiche Transportvolumen. Was die
Zuladefahigkeit anlangt, schlagt er
vor allem den Visa um Léngen —
genauer gesagt um 70 kg. Der
Kofferraum faBt zwar geringfigig
weniger, laBt sich aber ebenfalls
hervorragend beladen. Nachteil ge-
geniber den Franzosen: Der Panda
hat nur zwei Tiiren, der Einstieg in
den Fond Ist dementsprechend
unbequem. Wahrend man im R4
durch die relativ geringe Innenbreite
bald auf Tuchflhiung mit dem
Kopiloten ist, hat der Panda wesent-
lich mehr Raum, vor allem Breite, zu
blaten.

Ahnlich groBzigig geht es im
Visa |l von Citroén zu. Das Gepack

Richtig elegant geht
es Im Cockpit des
neuen Citroén Visa
Club zu. Anfangs
etwas gewdhnungs-
bedlrftig erwelst
sich der ,Satellit" in
der Praxis nach einl-
ger Zeit als durch-
aus sinnvoll. GroBe
Ablagen unter dem
Armaturenbrett
bieten Raum fir
allerlel Kleinkram

Ablagen werden
auch beim Fiat Pan-
da groB geschrie-
ben. Hilbsch und
durchdacht ist die
Kombination Tacho
und wichtigste Be-
dienungsschalter,
wenngleich manche
Drucktasten schwe-
rer errelchbar sind.
Verniinftig sind
auch die Dreiecks-
fenster belm Panda

Ein wenig ,.zusam-
mengestoppelt*
wirkt das Armatu-
renbrett des kleinen
Renault 4 GTL. Ein
winziges Tacho und
recht simple Beliif-
tungsklappen sind
nicht mehr ganz
zeltgemaB. Der Re-
nault-Oldtimer hat
allerdings den groB-
ten Verstellbereich
der Vordersitze

muB allerdings hier iiber eine etwas
hthere Kante gehoben werden.
Sonst bietet der Visa das gleiche
Fassungsvermogen wie der Re-
nault 4. Ein bequemer Einstieg in
den Fond und ausreichende Platz-
verhéltnisse auf den Ricksitzen

erstaunlich, was der kleine Itallener zu schlucken imstande ist

charakterisieren den Visa als be-
quemsten der drei Konkurrenten.
Dazu kommt der typisch franzd-
sische Fahrkomforl. Eine sehr
gute Ausstattung (Club) und durch-
dachte, aber etwas gewdhnungs-
bedirfiige Bedienungselemente wie
der ,Satellit” lassen den Visa ll als
das am meisten ,erwachsene” Auto
erscheinen. Der Panda dagegen will
seine bewuBt etwas poppige und
flotte Gangart gar nicht verleugnen,
Beim Fahrkomfort leidet er natdrlich
ein wenig unter den fir eine sehr
hohe Zuladung ausgelegten Fedem.
Im Innenraum ist alles praktisch und
durchdacht, von den zahireichen
Gestaltungsmoglichkeiten angefan-
gen bis zur veminftigen Ab-
lagemulde (ber die ganze Armatu-
renbreftbreite. Ein wenig antik da-
gegen der Renault 4 GTL. Unver-
kleidetes Blech, lieb- und wahlios
verstreute Bedienungselements und
@in etwas primitives Armaturenbret
mit zahllosen Ablagen sind die
dominierenden Eindriicke beim Ein-
steigeninden R 4,

Lesen Sie weiter auf Selte 70 ”
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Fahrwerk, Fahrverhalten

In Frankreich schatzt man Fahr-
komfort dber alles, demgemaR
gleicht das Fahren in Citroén und
Renault eher einem sanften Dahin-
schweben, zumindest im Vergleich
Zum relativ straffen Panda, der
insbesondere im unbeladenen Zu-
stand seine Insassen sellen dber die
jeweilige  Fahrbahnbeschaffenheit
im unkiaren JaBt. Federbeine vome
im Zusammenwirken mit einer leich-
ten, langsblatigefederten Starrachse
hinten geben dem Panda eine
ausgezeichnete, weilgehend neu-
trale StraBenlage. Dazu kommt noch
eine exakte und ziemlich direkie
Lenkung, die dem Panda ein sehr
angenehmes Handling verleiht. Bei
Lastwechsel tendiert der im Normal-
fall leicht dber die Vorderrdder
schiebende Panda dazu, in Kurven
ebenso gut kontrollierbar das Heck
vorzunehmen. Wie bereits kurz
angedeutet, ist die Zuladefahigkeit
des Fiat enorm, bei 680 kg Eigen-
gewicht verkraftet er noch 400 kg
Zuladung. Diese Tugend wird wohl
am meisten in seiner Heimat ge-
schitzt werden, wo schon der
winzige Fiat 500 haufig als Familien-
limousine Verwendung fand.

Geringfiigig schwerer (720 kg),

schafft der Renault 4 GTL ebenfalls
400 kg Zuladung. Die extrem weiche
Torsionsstabfederung (l&ngsliegend
vorme, querliegend hinten) quittiert
allerdings die volle Zuladung mit
ziemlich starkem Einsinken hinten.
Auch in Kurven legt sich der
A 4 GTL fir AuBenstehende gefahr-
lich ins Zeug. Als Lenker merkt man
hauptséchlich an den steigenden
Lenkkréften, wie stark der R 4 nach
auBen drangt. Insgesamt gibt er sich
eher kurvenunwillig, untersteuert
sehr stark, und es falit ziemlich
schwer, schnell und sauber um
Ecken zu fahren. Dazu kommt noch
als weiteres Minus, daB das Lenkrad
auch nicht gerade griffginstig ist.
Fir schnelle Richtungswechsel liegt
es nicht sehr gut zur Hand. Uber-
ragender Eindruck beim Renault
4 GTL ist dessen ausgezeichneter
Fahrkomfort, der selbst schlechteste
Feldwege auf ein sanftes Dahinglei-
ten reduziert. Kein Wunder, daB sich
der Renault 4 gerade in den ehema-
ligen Koloniallandern besonderer
Beliebtheit erfreut, gute StraBen
zahlen dort ja nicht gerade zu den
Selbstverstandiichkeiten. Und das
robuste Fahrwerk verdaut selbst
Wiistenpisten anstandslos.

Angenehm und nur wenig untersteuernd verhilt sich der Visa in Kurven

Ahnlich komfortbetont, wenn-
gleich nicht ganz so extrem weich
geht es im Citroén Visa zu. Die
vorderen Federbeine im Zusam-
menwirken mit den ebenfalls sehr
langhubigen Schraubenfedern hin-
ten biigeln zwar ebenfalls sémiliche
Unebenheiten auf ein MindestmaB
glatt, trotzdem falit der Visall in
Kurven nicht durch unangenehme
Seitenneigung auf. Wie er Ober-
haupt recht manierlich in Kurven
agiert. Als Fronttriebler untersteuert
er naturgemaB splrbar, aber langst
nicht so stark wie der zweite

Franzose unserer Konkurrenz. Ein
Lastwechsel in Kurven macht sich
im Fahrverhalten Oberhaupt nicht
bemerkbar. Die Lenkung ist ange-
nehm leichtgéngig, aber nicht sehr
direkt. Die Zuladefahigkeit betrégt
beim Visa ll nur -330 kg, bei vier
Personen zu 75 kg bleiben somit nur
noch 30kg flirs Gepéck, relativ
wenig, wenn man bedenkt, daBi der
Visa der griBte und schwerste der
Konkurrenten ist und er wahr-
scheinlich am héaufigsten als Fami-
lienfahrzeug und Erstwagen gekauft
werden wird.
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Bei den billigen Klei-

nen fallt es leichter als
eine Klasse hoher,
eine klare Beurteilung
zu fallen. So herrschte
auch im Testteam Ein-
helligkeit bei der Be-
wertung der drei Kon-
kurrenten, die nicht
nur auBerlich grund-
verschieden sind.

Renault 4 GTL: Obwohl nach
wie vor ein Verkaufsschlager,
merkt man beim Renault 4 schon
deutlich, daB es sich hier um den
,Oldtimer” dieser Kiasse handelt.
Vor allem im Innenraum wirkt der
R4 eher lieblos und ziemlich
antiquiert. Auch die seitlichen
Schiebefenster sind nicht gerade
up to date. Im Vergleich zu den
beiden anderen fallt der Renault
vor allem durch seine allzu kom-
promiBlose Auslegung als reine
+Fahrmaschine” deutlich ab und
kann daher nur Platz 3 belegen.

Fiat Panda 45: Wer einen
Zweit- und Stadiwagen will, wird
vermutlich dem Panda den Vor-
rang geben. Fir diesen Einsatz-
zweck eignet sich der praktische
und wendige Fiat besser als die
beiden anderen Mitbewerber. Sein
vielféltig variabler Innenraum ge-
stattet es auch, ihn mal als Lkw
umzufunktionieren. Als billigen
Erstwagen wurden wir den Fiat
Panda 45 trotz seiner formidablen
Fahrleistungen nur auf den zwei-
ten Platz setzen, dazu bietet er
zuwenig Fahrkomfort,

Citro&n Visa ll: Wenn es darum

gehen soll, wer .am meisten Auto”
firs Geld bietet, ist der Citroén
eindeutig Favorit — er kostel
gllerdings auch mehr als die
beiden anderen. Sucht man ein
vollwertiges Familienfahrzeug, das
in Unterhalt und Betrieb moglichst
kostenglnstig sein soll, so wiirden
wir den kieinen Visall auf den
ersten Platz unserer Wunschliste
setzen. Ist er doch in der Lage,
auch genug Komfort zu bieten, um
langere Reisen problemlios zu
{iberstehen.

72 8Ue ConAINE

Mai 1981




Mit seinem Go-Kart-ahnlichen Handling ist der Panda der Sportlichste Als etwas unwillig erweist sich der stark untersteuernde R 4 in Kurven

Noch nie war wirkungsvolle Autopflege einfacher!

>

o
|

Glanz ohne polieren - Beim Waschen konservieren
Mit der Rex-Blitzpolitur | Mit dem Rex-Waschkonservierer,
wird griindliche Autopflege jetzt so einfach Rlitzpolitur _ - danShaiﬁlud-lindqudlquor
wie die Wagenwidsche: Ohne miihevolles [adtts ) Er bildet einen wiihrunglhanhndigen
Auspolieren kommt der Glanz von selbst. Durch Schutzfilm, der den Lack iiberall und
einfaches Auftragen nach der Autowiische! PN dauerhaft schitzt.

RIX-Autopfiege-Produkte srhalien Sie bei Shell, Mobil, BF, Total
und in ellan Fachgeuchdatten sowie Kouthiuiern.




